OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa drogi powiatowej nr 1322K Dabrowa Tarnowska _ Radomysl Wielki polegajaca na
remoncie istniejacej jezdni i chodnikow oraz budowie $ciezki rowerowej na odcinku

Dabrowa Tarnowska — Radgoszcz do granicy powiatu w km 0+ 230,00 -+ 14+368,00

1. Przedmiot inwestycji:
Lokalizacja:

Opracowanie obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1322K Dabrowa Tarnowska —
Radgoszcz granica powiatu polozony na terenie Gminy Dabrowa Tarnowska oraz Gminy Radgoszcz
w km 0+175,75 — 14+360,80 Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr
1322K Dabrowa Tarnowska — Radgoszcz na dziatkach nr ew:

659, 863, 860/1, 612/2,—Dabrowa Tarnowska

1089, 942, 1164 — Nieczajna

31/3,31/2, 31/1 — Zdzary

2411/1,2435/2, 225/2, 225/1, 2496/7, 2449/6, 2496/7,
2411/2,473,2105,1569,490,2674,3780 - Radgoszcz

Administratorem drogi jest Powiatowy Zarzad Drog w Dabrowie Tarnowskie;j .

2. Program inwestycji
Projekt techniczny ww. odcinka drogi ma na celu:

a.  Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni,

b. budowa chodnika przy krawedzi jezdni

c. remont istniejacego chodnika

d. budowa ciagu pieszo jezdnego

e. budowa $ciezki rowerowej

f.  budoweg skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Radgoszcz,

g. odtworzenie odwodnienia z wykonaniem odcinkowo rowu krytego i1 urzadzen oczyszczania wody

opadowe;,
h. budowa elementéw bezpieczenstwa ruchu — przejs¢ dla pieszych z wyspami azylu,
i. remont i przebudowe czesci przelotowej przepustoOw pod korona drogi i zjazdami,
j.  przebudowe oraz budowg zatok autobusowych,
k. remont trzech mostow

Roboty drogowe zwiazane z przebudowa nawierzchni drogi i budowa chodnikow prowadzone bgda

w _obrebie pasa drogowego .
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Podstawowe parametry istniejacej drogi:

- kategoria drogi: Powiatowa

- klasa drogi: Zbiorcza—Z

- jezdnia: szerokosci 5,0- 9,0m

- pobocza: szerokosci 0,8 — 1,2 m

Cel i zakladany efekt inwestycji:

Obecnie droga jest w ztym stanie technicznym — koleiny, spgkania siatkowe, brak chodnikow,

zamulone rowy przydrozne.

Celem projektowanej przebudowy jest dostosowanie drogi do istniejacego natezenia ruchu oraz

poprawa bezpieczenstwa przez budowe chodnikow , ciagu pieszo —rowerowego i $ciezki rowerowe;j

Zaklada si¢ przebudowe skrzyzowan drogi powiatowej nr 1322K z z istniejacymi szlakami
komunikacyjnymi co podniesie bezpieczenstwo 1 przepustowo$¢ oraz poprawi ruch na tych
skrzyzowaniach . W miejscach gegstej zabudowy przydroznej oraz na terenach szybko postepujacej nowe;j
zabudowy mieszkaniowej projektuje si¢ wykonanie chodnika. Wzdluz calej drogi projektuje si¢ ciagi
pieszo- rowerowe w miejscach zabudowy mieszkalnej oraz $ciezki rowerowej w sasiedztwie lasu i

terenow rolniczych.

W miejscach projektowanych ciagéw pieszo jezdnych i $ciezki rowerowej projektuje si¢ krycie

rowow przydroznych.
Postawa opracowania:

Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie projektu technicznego,

Uzgodnienia z Inwestorem niezbgdne dla realizacji umowy,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500 na terenie miasta Dabrowa
Tarnowska oraz 1: 1000 na terenie Gminy Dabrowa Tarnowska i Gminy Radgoszcz aktualna na
dzien 25.03.2009r., opracowana przez geodete uprawnionego,

Kopia mapy ewidencyjnej,

Wypis z ewidencji gruntow,

Wizja w terenie oraz terenowe badania warstw nawierzchni i gruntu,

Badania laboratoryjne gruntu,

Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie, wykonane przez geodetg uprawnionego,

Inwentaryzacja obiektow drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000 r.,
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- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z p6zniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych opracowany przez IBDiM,
Warszawa 2001 r.,

- Obowiazujace przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

3. Stan istniejacy

Przebudowywany odcinek drogi rozpoczyna si¢ w km 0+157,70 tuz przed skrzyzowaniem ul.
Jagiellonskiej z ul. Jana w Dabrowie Tarnowskiej, a konczy si¢ w Miejscowosci Radgoszcz na granicy
powiatu Dabrowskiego. Droga na tym odcinku przebiega czgsciowo w terenie zabudowanym o zabudowie

mieszkaniowej jednorodzinnej, cz¢Sciowo za$ przez tereny lesne i tereny rolnicze.

Jezdnia

Odcinek drogi powiatowej nr 1322K w poczatkowej fazie tj w km 0+230,00 -1+507,25 posiada
nawierzchni¢ w dobrym stanie , krawgzniki betonowe o wymiarach 15 x 30 w stanie dobrym, chodniki
wykonane z kostki brukowej betonowej w stanie dobrym, Odcinek ten wymaga tylko wykonania
uszczelnienia nawierzchni poprzez powierzchniowe utrwalenie emulsja i grysem .
Odcinek w km 1+507,25 do konca opracowania czyli do granicy powiatu posiada nawierzchnie bitumiczna
szerokos$ci 5,0 — 5,5 w ztym stanie technicznym / zlokalizowano kroétkie odcinki drogi na ktorych wykonana
zostala naktadka bitumiczna/ 1. Jezdnia zniszczona z licznymi koleinami 1 spgkaniami na skutek utraty
nosnosci.
Skrzyzowania:

Geometria skrzyzowan nieuregulowana, bez wilasciwej konstrukeji jezdni, spadkéw podhuznych i

poprzecznych, oraz odwodnienia.
Niweleta:

Niweleta drogi posiada liczne zatomy o spadkach zawierajacych si¢ w przedziale od 0,1% do 3,95%.

Przekrdj poprzeczny:

Przekr6é] poprzeczny drogi nieuregulowany. Jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa. Spadki
nienormatywne.
- w km 44835 — km 5+128 krawedz prawostronna jezdni zakonczona kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za krawgznikiem chodnik o nawierzchni z ptyt betonowych 5x50 szerokosci 1,5 m.
Kraweznik i chodnik mocno zniszczone do wymiany.
- w km 5+149,00 5+291,00— poza rowem ciag pieszo rowerowy wykonany z kostki betonowej gr 6 cm
koloru szarego i czerwonego , pozostaje bez zmian
- w km 9+755,00- - 10+078,00 — krawegdz prawostronna jezdni zakonczona krawgznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za kraweznikiem chodnik o nawierzchni z ptyt betonowych 5x50 szerokosci 1,5 m.

Kraweznik i chodnik mocno zniszczone do wymiany.
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- w km 10+078,00 — 10+895,00 krawedz lewostronna jezdni zakonczona kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za krawgznikiem chodnik o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego szerokos$ci
zmiennej Krawegznik i chodnik w stanie dobrym , ale ze wzglgdu na zmiang niwelety drogi /wzmocnienie
konstrukcji drogi o ok. 19 cm / nalezy krawgznik wymieni¢ na nowy , kostke za§ wykorzysta¢ do
ponownego wbudowania w 70% /30% jako nie nadajaca si¢ do wbudowania — uszkodzenia przy rozbiorce/

- w km 10+200 — 10+336,00 krawegdz prawostronna jezdni zakonczona kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15 x 30, za krawgznikiem chodnik o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego szerokos$ci
zmiennej Krawegznik i chodnik w stanie dobrym , ale ze wzglgdu na zmiang niwelety drogi /wzmocnienie
konstrukcji drogi o ok. 19 cm / nalezy krawgznik wymieni¢ na nowy , kostke za§ wykorzysta¢ do

onownego wbudowania w 50% /50% jako nie nadajaca si¢ do wbudowania — uszkodzenia przy rozbiorce/
p 2 J |

Pobocza:
Gruntowe, nieuregulowane, zaros$ni¢te trawa, bez nalezytych spadkow poprzecznych o szerokosci od

1,0do 1,5m.

Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego zte ze wzgledu na brak wtasciwych spadkéw poprzecznych jezdni
i poboczy. Na odcinkach gdzie wystepuje przekrdj poétuliczny wpusty uliczne odprowadzajace wode za
pomoca przykanalikow do rowu krytego. Wpusty jak i row w ztym stanie technicznym, czg$ciowo nalezy
wymieni¢, czesciowo odmuli¢ 1 udroznic.
Rowy:

Odprowadzenie wody z drogi i przylegtego terenu zte. Rowy nickompletne (odcinkami brak rowow),

zamulone o niewtasciwych spadkach podtuznych.

Przepusty pod korpusem drogowym:

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduje sig :

- przepust rurowy o $rednicy 20 cm: -km 2+625,70

- przepust sklepiony wylewany na mokro od strony prawej przedtuzony za pomoca o $rednicy 100 cm:
km 3+707,00

- przepust rurowy o $rednicy 20 cm: -km 6+059,00

- przepust rurowy o $rednicy 50 cm: -km 6+566,85

- przepust ramowy: -km 8+719,00

- przepust rurowy o $rednicy 60 cm: -km 10+785,70

- przepust rurowy o $rednicy 80 cm: -km 13+699,00-

- przepust rurowy o $rednicy 80 cm: -km 14 +107,45

Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
Oznakowanie pionowe i poziome na catym odcinku drogi wymaga odnowy (Projekt organizacji

ruchu na czas staty).
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Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
W rozpatrywanym odcinku drogi powiatowej nr 1322K wystepuja urzadzenia obce, ktore koliduja z
projektowana przebudowa.
Istniejace urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
napowietrzna linia energetyczna z lampami o$wietlenia ulicznego
kablowa sie¢ energetyczna eN
kanat teletechnicznej kanalizacji kablowej
sie¢ wodociagowa
sie¢ gazowa
kanalizacja sanitarna

kanalizacja deszczowa

Charakterystyka istniejgcej zieleni:

W pasie drogowym znajduja si¢ drzewa, ktore nalezy bezwzglednie wykarczowaé, poniewaz
zagrazaja bezpieczenstwu na drodze znajduja si¢ rowniez w pasie projektowanego chodnika badz ciagu

pieszo jezdnego.

4. Stan projektowany

Podstawowe parametry techniczne:

- kategoria drogi Powiatowa

- klasa drogi Zbiorcza — Z.

- kategoria obcigzenia ruchem KR-3

- no$nos¢ nawierzchni 100kN

- predkos¢ projektowa - V, 50, 60km/h

- predko$¢ miarodajna - Vi, 70km/h w terenie zabudowanym
- szerokos¢ jezdni w przekroju ulicznym 7,00 m

- szerokos¢ jezdni w przekroju potulicznym 6,50 m

- szerokos$¢ pobocza utwardzonego

kruszywem 0.3 m
- pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % obustronne (daszkowe)
- pochylenie pobocza 2,0 % jednostronne
- pochylenie poprzeczne na tuku 3,0%, 5,0%, 7%
- zatoki autobusowe o szer. 3,00m
- chodniki o szer. 1,85-2,00m
- clag pieszo rowerowy 2,35 m
- Sciezka rowerowa 2,00 m

- spadek podtuzny chodnika, ciagu pieszo rowerowego i Sciezki rowerowej  max.4%

- dlugo$¢ przebudowanej drogi 14,138 km
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- dtugo$¢ przebudowanego chodnika 908,7 m

- dtugo$¢ budowanego chodnika 3951,10 m

- dtugo$¢ budowanego ciagu pieszo jezdnego  9025,25 m

- dtugo$c budowane;j $ciezki rowerowe;j 2740,45 m
przebudowane zatoki 6 szt
budowane zatoki 5 szt.

Przebieg drogi w planie:

Jezdnia:

Jezdnia szerokosci 7,00m o przekroju: ulicznym z chodnikiem szeroko$ci zmiennej 1,5-2,00 m w
obrgbie skrzyzowan, zatok autobusowych i przej$¢ dla pieszych, oraz ciagiem pieszo rowerowym szerokosci

2,35m

- polulicznym z ciagiem szer. 1,5m , lub $ciezkq rowerowa szerokosci 2m Pobocza utwardzone kruszywem
z dwukrotnym utrwaleniem emulsja i grysami , pobocze ziemne szerokosci 0,5m .
Kraweznik drogowy betonowy w przekroju polulicznym lub ulicznych grubosci 15cm na lawie
betonowej z oporem z betonu B- 15 . Na szerokosci zjazdow kraweznik nalezy zanizy¢ o 8cm.
W celu likwidacji barier architektonicznych nalezy dokonac¢ obnizenia krawgznika do wysokosci 2 cm

nad projektowana nawierzchnia bitumiczna w miejscach przejs¢ dla pieszych lub przejazdu rowerzystow.

Pobocza :
W miejscach gdzie wystgpuje przekrdj potuliczny nalezy wykona¢ pobocze utwardzone z destruktu
uzyskanego z frezowania gr 10 cm

Rowy:

Remont odwodnienia w niniejszym opracowaniu zawiera wykonanie odcinkowo rowu krytego, oraz

rowu przydroznego wraz z urzadzeniami oczyszczania wody opadowe;].

Rowy o spadku wigkszym od 1,5% projektuje si¢ umocni¢ darning lub kruszywem, ewentualnie
elementami betonowymi prefabrykowanymi. W przypadku umocnienia dna rowu kruszywem nalezy

wykona¢ dylatacje co Sm.
Przepusty pod korpusem drogowym:

Przewiduje si¢ remont istniejacych $cianek czolowych, oraz wymiang rur na nowe dla przepustow
pod korona drogi, ewentualnie przedtuzenie przepustu .”Szczegdty konstrukcyjne”. W km 10785,70
przepust zakonczono komora betonowa monolityczna.

Aby zapewni¢ drozno$¢ przepustow a tym samym prawidlowe funkcjonowanie odwodnienia drogi
nalezy odtworzy¢, lub zaprojektowa¢ nowe rowy odptywowe poza pasem drogowym w odrgbnym

opracowaniu. Szczegdlnie w miejscowosci Radgoszcz w rejonie rzeki Upust.

Zjazdy:
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Projektuje si¢ remont zjazdow na drogi boczne oraz zjazdy indywidualne. Konstrukcjg nawierzchni
na zjazdach na drogi boczne jak na drodze powiatowej tj z betonu asfaltowego. Na zjazdach indywidualnych
w pasie chodnika i ciagu pieszo rowerowego przewidziano z kostki czarnej gr 8 cm i podbudowie z
destruktu uzyskanego z frezowania masy bitumicznej gr. 15cm zaggszczonego mechanicznie. Poza pasem

chodnika do granicy dziatki lub ogrodzenia réwniez z destruktu uzyskanego z frezowania warstwa gr 15 cm
Pod zjazdami bgda wykonane przepusty rurowe @ 40 cm,
Chodnik:

Projektuje si¢ budowg chodnika o szerokosci 1,50m i 2,00m. Lokalizacj¢ chodnika przedstawia

,Plan sytuacyjny” Rys. Nr 2-13.

Chodnik usytuowany jest przy krawedzi jezdni. Konstrukcj¢ nawierzchni na chodniku przewidziano
z kostki brukowej betonowej szarej ograniczonej obrzezem betonowym szarym o wymiarach 8 x 30 na tawie

z betonu B- 10 .
Odwodnienie:

Woda z korony drogi odprowadzana bedzie powierzchniowo, za pomoca rowoéw otwartych i na
krétkich odcinkach rowami krytymi w kierunku istniejacych i projektowanych przepustow pod korona drogi,

oraz rzeki Upust i D¢ba.

Na odcinkach drogi z rowem krytym woda deszczowa z jezdni jest odprowadzana poprzez wpusty

uliczne

Przy chodnikach woda deszczowa z jezdni jest, poprzez wpusty uliczne boczne podtaczone do rowu

krytego za pomoca przykanalika z rur zelbetowych z uszczelkami zintegrowanymi @20cm.

Separator

Przy wlaczeniu do rzeki zainstalowano separator wegglowodorow typu HFE-SWK (zatrzymuje
substancje ropopochodne zawarte w wodach deszczowych) z zamontowanym przelewem wod burzowych

zamykanym klapa zwrotna przy wylocie do rzeki Upust.

Nalezy skarpg rowu umocni¢ ptytami otworowymi typu ,,jomb” 3,0 m przed wlotem i 3,0 m za
wylotem 1 corocznie nalezy konserwowa¢ w/w odcinek rowu.

Wylot/wlot rowu krytego umocni¢ $cianka czotowa betonowa z betonu B30. W przypadku wylotu w
km 2+220,5 nalezy wykona¢ osadnik .

Projektowany wlot rowu do rzeki Upust

Zabezpieczenie skarp rzeki Upust i rzeki Dgba na odcinku min. 5,0 m w gorg od wylotu i 5,0 m w dot od
krawedzi mostu wykonaé dyblami betonowymi. Dyble nalezy utozy¢ na podsypce z betonu B-10 gr.10cm Rysunek nr 4
,,Plan sytuacyjny”, rysunek nr 7 ,,Profil podtuzny”.

Styki na taczeniu prefabrykatéw nalezy wypethic zaprawa cementowo-piaskowa.

Odprowadzenie wody z powierzchni jezdni
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- w przekroju ulicznym odprowadzenie wody z powierzchni jezdni odbywa si¢ poprzez wpust uliczny

boczny lub $ciekiem krytym pod chodnikiem.

Na odcinkach gdzie niweleta drogi ma spadek podtuzny mniejszy niz 0,50 % oraz na rondzie projektuje si¢

sciek przykraweznikowy z dwoch rzedow kostki betonowej o szerokosci 20cm.

- w przekroju drogowym woda odprowadzana bedzie powierzchniowo, za pomoca rowdw otwartych. W
przekroju ulicznym woda odprowadzana zostanie powierzchniowo do kratek Sciekowych a nastepnie w
poprzez przykanaliki do rowdéw krytych. W przekroju pédtulicznym réwniez do kratek $ciekowych a

nastgpnie poprzez przykanaliki z umocnionym wylotem , na druga strong jezdni do rowdw otwartych.

W miejscach gdzie projektujemy zasypanie istniejacych rowow a przylegly teren ma spadek w strong jezdni
nalezy zastosowa¢ odwodnienie poprzez rury drenarskie poza obrzezem projektowanego chodnika i ciagu
pieszo - jezdnego. Rury te nalezy utozy¢ na takiej glebokosci, aby woda z przylegltego terenu mogta

swobodnie wplyna¢ do rur. Wodg z drenazu nalezy odprowadzi¢ do wpustow ulicznych.
Roboty ziemne:

Roboty ziemne to roboty w gruntach kat. II-IV zwiazane z uformowaniem prawidtowego korpusu
drogowego i wykonaniem rowow. Beda to wykopy na przerzut wykonywane koparkami, roboty z

transportem w obrgbie budowy, wyw6z nadmiaru ziemi, oraz formowanie i zaggszczenie.

Przed przystapieniem do robét ziemnych, nalezy bezwzglednie usunaé z pasa drogowego humus

sredniej grubosci 15cm.

Roboty ziemne w bezposredniej blisko$ci istniejacego uzbrojenia uwidocznionego na ,,Planie
sytuacyjnym” wykona¢ recznie, z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika —

wlasciciela sieci. Zalecenie to w szczegdlnosci dotyczy kabli teletechnicznych

Wycinka drzew:
Wzgledy bezpieczenstwa wymagaja wycigcia drzew.
Inne uwagi:

Materiaty rozbidorkowe nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora. Destrukt uzyskany
z masy bitumicznej wbudowany zostanie na zjazdach indywidualnych , poboczu utwardzonym oraz na

Sciezce rowerowej jako podbudowa .

Oddziatywanie na $§rodowisko
Przebudowa drogi przeprowadzona zgodnie z projektem, nie spowoduje degradacji srodowiska, wrecz
zdecydowanie poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.
- Technologia wykonania - polozZenie nawierzchni z masy bitumicznej i kostki granitowej jest
technologia optymalna, powszechnie stosowang. W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie
korzystat z wlasnych materiatow budowlanych tj. kruszywo, masa mineralno-asfaltowa, posiadajacych

odpowiednie atesty dopuszczajace do stosowania w budownictwie.
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- Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanych surowcow, materialow, paliw oraz energii - do wykonywania
inwestycji nie bedzie uzywana woda, paliwa oraz inne materialy i surowce poza materiatami
niezbgdnymi do wykonania planowanej inwestycji.

Rozwiazania chronigce srodowisko:

- Scieki technologiczne i socjalne - funkcjonowanie drogi nie wiaze si¢ z powstawaniem $ciekow

technologicznych i socjalnych.

- Scieki opadowe - projektowana inwestycja moze stanowié potencjalne zagrozenie dla wod
podziemnych jak i powierzchniowych.- Gospodarka odpadami - w fazie budowy nie beda powstawaly
odpady niebezpieczne.
Odpady w trakcie budowy zostana prawidlowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi
zwiazanymi z gospodarka odpadami.

- Emisja zanieczyszczen do powietrza - z inwestycja wiaza¢ si¢ bedzie emisja
zanieczyszczen z pojazdow oraz sprzgtu pracujacego przy realizacji przedsigwzigeia, ktore bgda spelniac¢
wszystkie wymogi dopuszczenia do tego rodzaju prac / atesty jakosci i szkodliwosci/ jak rowniez z
pojazdoéw eksploatujacych droge w przyszto$ci. Dobra nawierzchnia drogi ograniczy emisje tych
zanieczyszczen.

- Oddziatywanie akustyczne - planowana inwestycja nie spowoduje przekroczenia wartosci progowych
poziomow hatasu w Srodowisku. Przebudowana droga przyniesie korzysci polegajace na poprawie
bezpieczenstwa ruchu kotowego oraz poprawi warunki
akustyczne w zwiazku z zastosowaniem na drodze tzw. ,.cichej” nawierzchni, jak roéwniez poprawi
przepustowos¢ i ptynnos¢ ruchu.

- Powierzchnia ziemi - oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi bedzie si¢ wigzalo z pracami
budowlanymi. Podczas pracy sprawnego technicznie sprzg¢tu nie powinno to spowodowaé zagrozenia
czysto$ci wod powierzchniowych i podziemnych.

- Krajobraz - planowana inwestycja nie narusza dobr kultury. Natomiast w wygladzie
i krajobrazie okolicy zajda zmiany dostosowane w charakterze do zagospodarowania
sasiednich terenow. Na zmnigjszenie skutkoéw krajobrazowych wptywac
bedzie to, ze inwestycja realizowana bedzie w miejscu istniejacych drog nie spowoduje, wigc
niekorzystnego wptywu na krajobraz otoczenia.

- Przewidywane wielkoS$ci emisji, wynikajace z funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia -

projektowana budowa drogi zar6wno w fazie realizacji jak i po wykonaniu nie bgdzie wymagata
zuzycia wody 1 innych surowcow, materiatow, paliw oraz energii elektryczne;j.

Projekt przewiduje, Ze:

- zgodnie z paragrafem 19 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska (Dz. U. Nr 137 Poz. 984 z
dnia 24 lipca 2006r) wody opadowe i roztopowe z powierzchni inwestycji moga by¢ wprowadzane
czgsciowo do kanalizacji deszczowej - rowy kryte, czgsciowo do istniejacych rowdw przydroznych
otwartych.

- spadki podtuzne i poprzeczne jezdni zapewnia sprawny spltyw wody,.
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Na wprowadzenie wod opadowych uzyskano pozwolenie wodno prawne
Przebudowa przeprowadzona zgodnie z projektem, nie spowoduje degradacji $rodowiska, wrecz
zdecydowanie poprawi komfort i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. Ponadto uporzadkowanie ruchu
pieszego poprzez budoweg chodnika wptynie korzystnie na bezpieczenstwo pieszych. Zmniejszy natgzenie
hatasu z uwagi na projektowana nowa nawierzchnig.
Oddziatywanie inwestycji nie bedzie wykraczato poza pas drogowy.

Projekt przebudowy drogi przewiduje zastosowanie technologii umozliwiajacej maksymalne
wykorzystanie istniejacego materialu. Destrukt powstaly podczas frezowania nawierzchni zostanie
wbudowany na zjazdy indywidualne jako podbudowa pod nawierzchnie z kostki badz jako nawierzchnia
poza pasem projektowanego chodnika i ciagu pieszo rowerowego.

Masy ziemne uzyskane w wyniku prowadzonych roboét ziemnych zostana wywiezione na
sktadowisko odpadow.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ na obszarach objgtego programem ,,Natura 2000”

Zagadnienia geodezyjno prawne

Szczegotowy rodzaj i zakres gruntdow objety przebudowa zawieraja wypisy z ewidencji oraz wyrys map,
ktore znajduja si¢ w zataczniku do wniosku na zgloszenie robot.
Obszary dziatek, na ktérych opracowuje si¢ przedmiotowa inwestycje sa objete ochrona konserwatorska ,
nie podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Dziatki
nie znajduja sig na terenie szkod gorniczych, nie sa zlokalizowane na terenach zalewowych, nie sa zagrozone

osuwaniem si¢ mas ziemnych.

Opracowal:
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